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UVOD

Tratovy tsek Unicov — Olomouc hl. n. je dle TTP soucasti trati ¢. 311 Krnov
(— Hanusovice) — Olomouc, ktery je v mistnich lokalnich podminkach zastavkové osobni
zelezni¢ni dopravy piirozenym propojenim mést Sternberk a UniGov na krajské mésto
Olomouc. Na zbyvajicim useku trati Uni¢ov — Sumperk je Zeleznici zajistovana dopravni
obsluznost mistniho osidleni vesnického typu ve vazbé na mésta Uni¢ov a Sumperk. Délicim
mistem trati z hlediska frekvence cestujicich je stanice Uni¢ov. Déle na Sumperk je intenzita
vlakl osobni dopravy zhruba polovi¢ni. Nakladni doprava na této trati je minoritni, na iseku
Olomouc hl. n. — Uni¢ov jede v celém useku pouze jeden par manipulacni vlakd. Trat je obcas
vyuzivana jako odklonova pro rychliky pti nesjizdnosti koridorové trati Olomouc — Zabieh na
Morave.

Z pohledu regiondlni a pifiméstské dopravy je vyznam trati deklarovan ptisluSnymi
koncepcnimi dokumenty Olomouckého kraje, kde se jeji modernizace fadi k prioritam kraje
v oblasti vyhledovych potieb Zelezni¢ni dopravy. Stavajici technicky stav trati a zejména jeji
kapacitni moZznosti v soucasné dob& neumoziuji zavedeni regionalni dopravy v pozadovanych
parametrech a Cetnosti.

Obsahem nyni pfipravované stavby v ramci dokumentace pro stavebni povoleni je
komplexni rekonstrukce tratové koleje v celém useku vcetné umélych mostnich staveb
a propustkil, rekonstrukce vSech dopravnich koleji a vybéht do koleji manipulacnich véetné
vétSiny vyhybek, dale rekonstrukce v§ech nastupist’ na zastdvkach i stanicich, véetné nastupist’
novych, elektrizace trati a dopravnich koleji, nové tratové a stanicni zabezpecovaci zafizeni,
nové sdélovaci zatfizeni, nové informacni zatizeni pro cestujici a kamerové systémy pro piehled
na trati pii dalkovém fizeni z regionalniho dispecerského pracovisté v Olomouci. Osobni
doprava bude vedena v elektrické trakci, nakladni doprava v trakci nezavislé. Dochazi
k vyraznému zvyseni trat'ové rychlosti az na 160 km/hod k vyznamnému zkraceni pravidelnych
Jizdnich dob.
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1 PROVOZNE

TECHNOLOGICKE

SOUCASNEHO STAVU

VYHODNOCENI

Tratovy usek Olomouc — Unicov je dle TTP soudasti trati &. 311 Krnov — Sumperk —

Olomouc hl.n. Trat’ je v celé délce jednokolejnd, neelektrizovana. Provoz v tratovém useku
Olomouc hl. n. — Sternberk byl zahajen v roce 1870, Vv tratovém tseku Sternberk — Sumperk v
roce 1873. Podle prizkumu patii zelezni¢ni trat’ Olomouc — Uni¢ov v souc¢asné dobé mezi
nejvytizengjsi motorové traté v Ceské republice. NiZe jsou uvedeny sou¢asné parametry trati:

Cislovani trati dle NJR: 311
Cislovani trati dle TTP: 311A
Cislovani trati dle KJR: 290
Zacatek trati: Krnov
Konec trati: Olomouc hl.n.
Délka trati: 29,4 km
e Organizovani a fizeni drazni dopravy: dle ptedpisu SZDC D1
e Nejvyssi tratova rychlost: 90 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: 700 m
e Rozhodny sklon pro bezpecné brzdéni vlaku: 25 %o
e Délka vlaku nékladni dopravy: 141m
e Normativ délky vlaku dalkové osobni dopravy: 110 m
e Normativ délky vlaku zastavkové osobni dopravy: 87 m

Stanice jsou vesmés vybaveny staniénim zabezpecovacim zatizenim typu TEST s ru¢né
pfestavovanymi vyhybkami ve stanici UniCov a ustfedné prestavovanymi vyhybkami ve
stanicich Ujezd u Uniova, Sternberk a Bohutiovice, kde je zatizeni AZD 71. V tiseku Olomouc
hl.n. — Unicov je v Giseku Olomouc — Bohunovice tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie,
automatické hradlo.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlakii pro jednu ¢innou lokomotivu fady 731 je
U Mn vlaki ve sméru jizdy Unicov — Sternberk S 1100 tun, Sternberk — Olomouc S 1300 tun.
V opa¢ném sméru jizdy je technicky normativ hmotnosti nakladnich vlaki pro jednu ¢innou
lokomotivu fady 731 u Mn vlaki mezi stanicemi Olomouc — Sternberk S 800 tun, Sternberk —
Unicov S 1000 tun.

Tratovy usek Olomouc hl.n. — UniGov je zatim neelektrizovany, ZST Olomouc a ZST
Sumperk jsou elektrifikovany stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3 kV/IT, trakéni
vedeni je provedeno dle parametrd vzorové sestavy ,,J*.

1.1 UkKkazatele propustné vykonnosti

Tratovy usek Uni¢ov — Olomouc
Obdobi
Ukazatel Zkratka 1420 min 900 min
Praktické propustnost [pocet vlakii/24 hod] n 63 39
Stupeini obsazeni [-] So 0,41 0,52
Koeficient vyuziti praktické propustnosti [%] K 78 100

Udaje pievzaty z predchoziho stupné, kdy data poskytla SZDC, s.0. Z uvedeného je patrno, Ze
tratovy usek Unicov — Olomouc hl.n. je sou¢asnym rozsahem pravidelné vlakové dopravy
v dobé& provozovani osobni dopravy vyuzit na 100% .


https://cs.wikipedia.org/wiki/1870
https://cs.wikipedia.org/wiki/1873
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1.2 Soucasny rozsah dopravy
V této kapitole je uveden aktudlni rozsah dopravy GVD 2017/2018 platny v dobé

W

zpracovani této dokumentace. Dopravni obsluznost zajistuje na trati ¢. 290 Olomouc —
Sumperk Olomoucky kraj a je objednavana pouze regionalni osobni doprava. Nékladni doprava
je zastoupena vlaky kategorie Mn. V niZze zpracovanych tabulkach jsou uvedeny pouze

pravidelné Mn vlaky.
GVD 2017/2018 Sp Os Sv Mn SUMA
Olomouc — Unicov 1 25 1 27
Unicov — Olomouc 1 21 1 1 24
SUMA 2 46 1 2 51
Pozn.:

V tabulce jsou uvedeny pouze vlaky, které jedou v celém useku. V dilc¢ich tratovych
usecich dale jede:
- I par Mn vlakii pouze V useku Olomouc — Bohunovice,
- 1 par Mn viakii pouze v iseku Olomouc — Sternberk,

- 1 par Vlec viakii pouze v useku Unicov — UNEX.
V celé trase je veden pouze 1 par Mn vlaki Olomouc — Troubelice.

Provozované typy vozidel

Na této trati jsou V soucasné dob¢ provozovany nasledujici typy vozidel:

e motorovy viiz fady 843 + ptipojny viiz (napt. Btn’*%) (+ fidici viiz Bftn

e motorové jednotky fady 814,
e lokomotiva fady 750 + p¥ipojné vozy (napt. Bdt?®).

1.3 Vykony v nikladni dopravé
Udaje o vykonech v nakladni dopravé jsou za posledni 3 roky nasledujici:

791)
)

MIStS) nakladky, Rok | Nalozeno VZ | Vylozeno VZ | Pocet obsluh tam | Pocet obsluh zpét
vykladky
2015 164 36 24 24
Unicov VNVK | 2016 251 251 498 0
2017 312 0 47 48
Unicov — vlecka 2015 0 180 33 32
Carman 2016 6 180 33 34
2017 0 50 13 13
Unicov — viegka 2015 186 834 58 57
UNEX 2016 159 1514 80 70
2017 99 856 85 81
2015 1486 12 0 93
Sternberk 2016 2950 12 225 226
2017 3094 0 380 384
2015 972 0 98 99
Bohutiovice 2016 1294 0 153 151
2017 1726 0 243 246
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1.4 ZST Unicov
Dopravni schéma soucasného stavu stanice viz. ptiloha B.2.1.2.

Zelezniéni stanice Uni¢ov lezi v km 15,055 trati Krnov — (HanuSovice) — Sumperk —
Olomouc hl.n.. Stanice je obsazena vypravéim. Ohlasovacim pracovistém MU je pracovisté
vypravciho ZST Unicov. Do obvodu jeho ptsobnosti spada i ZST Troubelice.

Koleje
Kolej | Délka/uziteena Délka kf)leje \ UZ}tecna ,deolka ’kolveje » -
Sslo délka [m] Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. €., Ucel pouziti
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje
hlavni vjezdova,
1 426/406 NV2 —NV11 NV2 - NV11 odjezdové a prujezdna
kolej
la 64/44 NV1-27V2 NV1 - 27V2 prijezdna kolej
2 4321412 NV3 — NV12 NV3 — NV12 viezdova, odjezdova a
prijezdna kolej
3 526/506 NV1—NV8 NV1—NV8 viezdova, odjezdova a
prijezdna kolej
4 425/405 NV3 — NV10 NV3 — NV10 viezdova, odjezdovd a
prijezdna kolej
5 351/331 NV6 — KKK NV6 — KKK odjezdova kolej pro
smér Ujezd u UniCova
7 343/323 NV6 — KKK NV6 — KKK odjezdova kolej pro
smér Ujezd u Unicova
manipulacni koleje
manipulacni, v§eobecné
6 ---1418 --- NV9 — KKK nakladkova a
vykladkova kolej
manipulacni, vSeobecné
8 ---140 --- NV9 - KKK nakladkova a
vykladkova kolej
Pozn.:

NV — ndmeznik vyhybky,
ZN — zacatek vyhybky,
KKK — konec kusé koleje.

Nastupisté
7ST je vybavena tiemi jednostrannymi nastupisti:
e ukoleje €. 1 —jednostranné uroviiové nastupist¢ SUDOP v délce 300 m,
e ukoleje €. 2 — jednostranné tiroviiove nastupiste¢ SUDOP v délce 311 m,
e ukoleje ¢. 4 — jednostranné uroviiové nastupisté SUDOP v délce 290 m.

Ptechod pro cestujici a piejezd pro jizdu s ruénim vozikem k jednotlivym kolejim je pied
dopravni kancelari. NastupiSté nejsou bezbariérove piistupna.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohfev vyhybek neni instalovan.
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Vlecky

Vle¢ka 6221 UNEX a.s. Unicov odboduje v km 13,159 na §iré trati mezi ZST Unicov a
7ST Ujezd u Uni¢ova vyhybkou ¢. US1. Tuto vletku je mozno obsluhovat bez uvolnéni tratové
koleje.

Vlecka 6220 Carman Unicov odbocuje z koleje €. 5 vyhybkou €. 7 v km 14,816.

Zastavky, hradla

Zastavka Unifov zastavka leZi v km 12,985 mezi ZST Unitov a Ujezd u Unicova.
Zastavka je pridélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich tadd zajistuje PO Olomouc.
Vnéjsi nastupisté SUDOP je dlouhé 180 m, z toho 67 m kryté, vyska néstupisté nad temenem
kolejnice je 250 mm. Kryté i nekryté nastupisté je elektricky osvétleno vybojkovymi svétly
fizenymi fotobuiikou a spinacimi hodinami. Nastupist¢ neni bezbariérové piistupné.

Dopravni technologie ve stanici

ZST Uniov je vychozi/konéici stanici pro Os vlaky Olomouc — Unicov, vlaky Olomouc —
Sumperk zde zastavuji s kratkym pobytem pro nastup a vystup cestujicich a z divodu kiizovéni
vlaktl na trati. Stanice je obsluhovana jednim parem Mn vlaki relace Olomouc Troubelic. Ze
stanice je obsluhovana vlecka UNEX a.s. Unic¢ov. V soucasné dobé (07/2018) probiha ve stanici
na manipulacnich kolejich zvySeny objem lozeni dieva.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie, typu TEST A10 s
fidicim stavédlem a dvéma zavislymi vyhybkafskymi stanovisti, svételnymi navéstidly,
kolejovymi obvody 50 Hz v obou zéhlavich a izolovanou koleji IK1. Vyhybky a vykolejky v
obvodu stanovisté L. a II. jsou rucné stavéné, opatfeny vyménovymi zamky. Vyhybky €. 1,2 a
3 obsluhuje vyhybkai ze St I. Vyhybky €. 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 a 13, vykolejky Vk2, Vk3 a
PVk1 obsluhuje vyhybkat ze StII. Posun v celé ZST je nezabezpedeny.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich tsecich

Mezistaniéni tsek Troubelice - Unicov je vybaven tratovym zabezpecovacim zatizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem AH 83 s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych
navéstidel. Pii VDS v ZST Troubelice tvoii jeden tratovy usek Libina — Uni¢ov a je vybaven
tratovym zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie, reléovym poloautomatickym blokem. V
mezistani¢nim Useku jsou kolejové obvody.

Mezistani¢ni tsek Uni¢ov — Ujezd u Uniova je vybaven tratovym zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem AH 82 s tplnou blokovou podminkou bez
oddilovych navéstidel. V mezistanicnim useku jsou kolejové obvody v celém tseku.

Jizdy na vlecku UNEX a.s. do km 13,159 a zpét do UniCova se zajiSt'uji pomoci tratového
souhlasu a elektromagnetického zamku umisténého u piejezdu v km 13,187. KIli¢ uvoliuje
vypravéi ZST Unicov udélenim souhlasu k obsluze. Obsluha vle¢ky je mozna jen pfi jizdé ze
ZST Unidov a zpét bez uvolnéni tratové koleje.

Zavislosti ruéné obsluhované vyhybky €. 14 a vykolejky Vk1 na zabezpeCovacim zatizeni
jsou zprostiedkovany pomoci elektromagnetického zamku EMZ Vk1/14, ktery je umistén v
kolejisti u Vk1 (ovladaci a indikaéni prvky jsou umistény na ovladacim stole). Uprava
zabezpecovaciho zatizeni dovoluje za VDS zabezpecenou jizdu vlaki.
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Telekomunikaé¢ni zarizeni

Telefonni okruhy:
tratovy — pro piimé spojeni s vypravéimi sousednich stanic:
o Ujezd u Uni¢ova — Unidov,
o Unicov — Troubelice,
o Uni¢ov — Libina (pti VDZ v ZST Troubelice).
e pfivolavaci: pro ptimé spojeni vypravciho od vjezdovych néavéstidel,
e vyhybkaftské: pro piimé spojeni vypravciho a St 1a St I,
e nahradni: kolickovy zapojovac na pracovisti vypravciho,
e vefejna telefonni sit’.

Radiova spojeni

Stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi typu Motorola, zapojenymi na frekvenci
ur¢ené pro posun Mn vlakd. Radiové stanice jsou umistény na pracovisti vypravciho a
vyhybkéfe.

Trat” Mikulovice — HanuSovice — Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim
a slouzi pro spojeni mezi vypravéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku
rutinnim ptikazem ,,Generalni stop®.

Vypocetni technika

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD -
Elektronicky dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocita¢i. V osobni pokladné je
umistén PC s tlohou UNIPOK. SluZebni mobilni telefon ma pfidélen vypravci.

Informaéni zaFizeni pro cestujici

K podavani informaci cestujici vefejnosti o jizdach vlakd, zpozdéni a zajistovani jejich
bezpecnosti slouzi stani¢ni rozhlas, ktery obsluhuje vypravei. Ten rovnéz slouzi i pro sluzebni
ucely (posun). Pfi poruse stani¢niho rozhlasu informuje vyprav¢i cestujici o piijezdu, odjezdu
popt. zpozdéni vlaki Gstné pomoci megafonu, ktery je uloZen v dopravni kancelafi.

Personalni obsazeni

Funkce Pocet pracovniki ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 ve smeéné 4,830

dozorce vyhybek 2 ve sméné 9,586

Celkem 3 ve sméné 14,416

1.5 ZST Ujezd u Unitova

Dopravni schéma soucasného stavu stanice viz. ptiloha B.2.1.2.

Zelezni¢ni stanice Ujezd u UniGova lezi v km 10,110 trati Krnov (Hanu$ovice) —
Olomouc hl.n.. Sidlem ptednosty PO Olomouc je Zelezni¢ni stanice Olomouc hl.n. Stanice je
obsazena vypravéim.
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Koleje

Délka koleje | Uzitena délka koleje

Omezena polohou (nameznik, vyh. €., Ugel pouziti

navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje

Kolej | Délka/uzite¢na
¢islo délka [m]

1 240/210 NV1— NV 3 koncovnﬂ? zaVV}'Ih. ¢. 1 hla}vni ko}ej Vjﬁ:;dovéz
—vyh. ¢. 3 odjezdova a prijjezdna
koncovnik za vyh. €. 1 kolej vjezdova,
3 1747141 NV1-NV2 —NV2 odjezdova a priijezdna
manipulacni koleje
5 /134 vikolejka V1 — KKK | Yseobeené naklidkovi a
vykladkova kolej kusa
Pozn.:

NV — nameznik vyhybky,
KKK — konec kusé koleje.

Nastupisté
7ST je vybavena dvéma jednostrannymi nastupisti:
e U koleje ¢. 1 — vngjsi nastupiste SUDOP délky 210 m, vyska nastupiSt€ nad temenem
kolejnice je 250 mm,
e U koleje ¢. 3 — troviové jednostranné nastupist¢ SUDOP v délce 152 m, vySka
nastupisté nad temenem kolejnice je 250 mm.

Nastupisté spojuji dva uroviové piechody. Pristup na nastupisté je z vefejné komunikace
vpravo od vypravni budovy. Nastupisté nejsou bezbariérove ptistupna.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohiev vyhybek neni instalovan.

Vlec¢ky

Vle¢ka 6221 UNEX a.s. Uni¢ov odbocuje v km 13,159 na §iré trati mezi ZST Unicov a
7ST Ujezd u Uni¢ova vyhybkou ¢. US1. Tuto vletku je mozno obsluhovat bez uvolnéni tratové
koleje.

Zastavky, hradla

Zastavka Unifov zastavka leZi v km 12,985 mezi ZST Unidov a Ujezd u Uni¢ova.
Zastavka je pridélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich fadi zajistuje PO Olomouc.
Vnéjsi nastupisté SUDOP je dlouhé 180 m, z toho 67 m kryté, vyska néstupisté nad temenem
kolejnice je 250 mm. Kryté i nekryté nastupisté je elektricky osvétleno vybojkovymi svétly
fizenymi fotobuiikou a spinacimi hodinami. Nastupi$té neni bezbariérové piistupné.

Zastavka Mladé&jovice lezi v km 5,856 mezi stanicemi Ujezd u Uni¢ova a Sternberk.
Zastavka je piidélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich fadi zajistuje PO Olomouc. Je
vybavena Cekarnou pro cestujici a vnéjSim nastupisttm SUDOP 118 m dlouhym, vyska
nastupisté nad temenem kolejnice je 250 mm, elektricky osvétleno, fizeno fotobunkou.
Néstupisté neni bezbariérove pristupné.

Zastavka Babice u Sternberka lezi v km 2,615 mezi stanicemi Ujezd u Uni¢ova a
Sternberk. Zastavka je piidélena SZDC OR Olomouc, vyvéSovani jizdnich fadi zajistuje PO
Olomouc. Je vybavena ¢ekarnou pro cestujici a vn€jSim nastupistém SUDOP 180 m dlouhym,
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vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 300 mm, elektricky osvétleno, fizeno fotoburkou.
Nastupisté neni bezbariérové pristupné.

Dopravni technologie ve stanici

V ZST Ujezd u Unidov zastavuji Os vlaky s kratkym pobytem pro nastup a vystup
cestujicich a také z diivodu kiizovani vlakt na trati. Stanice je prijezdnou pro Mn vlaky, které
se zde neobsluhuji.

Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zatizenim 2. kategorie, typu TEST 14 s ustfednim
stavédlem s reléovymi zavislostmi, se svételnymi navéstidly a kolejistém s kolejovymi obvody
50 Hz. Vyhybky €. 1 a 3 jsou opatieny elektrickymi piestavniky, vyhybka ¢. 2 a vykolejka Vk1
jsou opatfeny zamky. Posun z tratové koleje na kolej €. 5 je nezabezpecCeny.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Mezistani¢ni tsek Uni¢ov — Ujezd u Uni¢ova je vybaven trafovym zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem AH 82 s uplnou blokovou podminkou bez
oddilovych navéstidel. V celém mezistani¢nim tGseku jsou kolejové obvody.

Mezistani¢ni isek Ujezd u Uniéova — Sternberk je vybaven tratovym zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie, automatickym hradlem AH 82 s tplnou blokovou podminkou bez
oddilovych navéstidel. Volnost a obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovana od ZST Ujezd
u Unicova do km 4,161 kolejovymi obvody a dal do km 0,830 pocitaci naprav.

Telekomunikaéni za¥izeni

Telefonni okruhy
e tratovy: Ujezd u Uniéova — Unigov, Ujezd u Uni¢ova — Sternberk pro piimé spojeni s
vyprav¢imi sousednich stanic,
e vyhybkatsky: pro ptfimé spojeni vypravcéiho s dozorcem vyhybek od vyhybky €. 3,
e prfivolavaci: pro pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezdovych navéstidel
LasS.
e vyprav¢i obsluhuje telefonni zapojovac typu INOMA Mikro.

Radiova spojeni
e stanice je vybavena pfenosnymi radiostanicemi pro fizeni posunu Mn vlakt ve stanici,
e radiové stanice jsou pfidéleny na pracovisté vypravciho a vyhybkare,
Trat’ Mikulovice — Hanusovice — Olomouc hl.n. je vybavena tratovym radiovym spojenim:
e zakladni — radiova sit’ SRD provozovana systémem TRS pro spojeni mezi vypravéim a
strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim pfikazem ,,Generalni stop*,
e nahradni — VOS — VSeobecna operativni sit’ nouzové - sluzebni mobilni telefon.

Vypocetni technika

V dopravni kancelafi na pracoviSti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD —
Elektronicky dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocita¢i. V osobni pokladné je
umistén PC s ulohou UNIPOK. Sluzebni mobilni telefon ma ptidélen vypravei.

Informacni zafizeni pro cestujici
Cestujici informuje o piijezdu vlaku popf. jeho zpozdéni vyprav¢i stné.
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Personalni obsazeni

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 ve smeéné 4,662
dozorce vyhybek 1 ve smén¢ 1,160
Celkem 2 ve sméné 5,822

1.6 ZST Sternberk

Dopravni schéma soucasného stavu stanice viz. ptiloha B.2.1.2.

Zelezni¢ni stanice Sternberk lezi v km 115,826 = 0,00 trati Krnov (Hanugovice) —
Olomouc hl.n.. Sidlem ptednosty PO Olomouc je Zelezni¢ni stanice Olomouc hl.n. Stanice je

obsazena vyprav¢im.

Koleje
Kolej | Délka/uziteena Délka k9leje \ UZ}tecna ’deolka ’kolE:Je » -
Sislo délka [m] Omezena polohou (ndmezniki, vyh. €., Ucel pouziti
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje
hlavni stani¢ni kole;j
1 499/459 NV3 -NV14 navéstidlo S1 - L1 vjezdova, odjezdova a
prijezdna
kolej vjezdova,
2 481/430 NV4 - NV13 navéstidlo S2 — L2 odjezdova a prijezdna
pro nakladni vlaky
3 475/416 NV5 — NV14 navéstidlo S3 — L3 kolej vjezdovd,
odjezdova a prijezdna
4 442/393 NV6 — NV12 névéstidlo S4 — L4 olej vjezdovd,
odjezdova a prijezdna
manipulaéni koleje
vSeobecné nakladkova a
> /432 o ZV8 -~ KKK vykladkova Kolej
vSeobecné nakladkova a
6 1242 ZV10 - NV11 vklidkova kolej
vSeobecné nakladkova a
6 /65 NV9 —KKK vykladkové kolej
vSeobecné nakladkova a
6 /60 NV10 - KKK vykladkové kolej
vSeobecné nakladkova a
8 /318 NVI1—KKK vykladkova kolej
odvratné koleje
5a | ---/57 | NV7 — KKK | odvratna kolej kusa
Pozn.:

NV — nameznik vyhybky,
ZN — zacatek vyhybky,
KKK — konec kusé koleje.

Nastupisté

7ST je vybavena dvéma nastupisti:
e mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je oboustranné uroviiové nastupist¢ Tischer s dlazdénym
povrchem v délce 182 m, vySka nad temenem kolejnice je 250 mm.
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e ukoleje¢. 3 je jednostranné troviové nastupiste, Castecné sypané a ¢astecné s povrchem
z betonovych prefabrikati v délce 303 m, vyska nad temenem kolejnice je 200 mm.
Nastupisté spojuji dva urovinové piechody. Pristup na nastupisté je z vefejné
komunikace vpravo od vypravni budovy.

Nastupisté nejsou bezbariéroveé pristupna. Pristup na nastupisté ¢. 1 je mozny vestibulem
vypravni budovy a prichodem vlevo nebo vpravo od vypravni budovy. Pfistup na nastupisté
C. 2 je z nastupiste €. 1 troviovym piechodem pred vestibulem vypravni budovy. Piejezd pro
voziky je pted dopravni kancelafi.

Elektricky ohfev vyhybek
Elektricky ohiev vyhybek neni instalovan.

Vlec¢ky
Vletka 6219 MALITAS Sternberk odbocuje z koleje &. 1 vyhybkou &. 1.
Vletka 6218 VOP Sternberk odbocuje z koleje ¢. 5 vyhybkou &. 7.
Vle¢ka 6217 PVK Sternberk odbocuje z koleje &. 2 vyhybkou ¢&. 15.

Zastavky, hradla

Zastavka Mladé&jovice lezi v km 5,856 mezi ZST Ujezd u Uni¢ova a ZST Sternberk.
Zastavka je piidélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich fadi zajistuje PO Olomouc. Je
vybavena ¢ekarnou pro cestujici, vnéjSim nastupistém SUDOP délky 118 m, vySka nastupisté
nad temenem Kolejnice je 250 mm, elektricky osvétleno, fizeno fotobunikou. Nastupisté neni
bezbariérove pristupné.

Zastavka Babice u Sternberka lezi v km 2,615 mezi ZST Ujezd u Unidova a ZST
Sternberk. Zastavka je ptidélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich fadi zajistuje PO
Olomouc. Je vybavena ¢ekarnou pro cestujici, vn¢j§im nastupistém SUDOP délky 180 m, vyska
nastupisté¢ nad temenem kolejnice je 300 mm, elektricky osvétleno, fizeno fotoburikou.
NastupiSté neni bezbariérove pristupné.

Zastavka Starnov leZi v km 111,737 mezi ZST Sternberk — Bohutiovice. Zastavka je
pfidélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich fadd zajistuje PO Olomouc. Zastavka je
vybavena ¢ekarnou, vnéjSim nastupistém SUDOP délky 183 m, vySka nastupisté nad temenem
kolejnice je 250 mm. Elektrické osvétleni nastupisté je fizeno fotobunkou. Nastupisté neni
bezbariérove piistupné.

Dopravni technologie ve stanici

Osobni vlaky ZST Sternberk zastavuji s kratkym pobytem pro vystup a nastup cestujicich
a z divodu kiizovani vlaki na trati. V nakladni dopravé je stanice obsluhovéana jednim parem
Mn vlakii Olomouc — Troubelice a jednim parem Mn vlakii Olomouc — Sternberk. V sou¢asné
dob¢ (07/2018) probiha ve stanici na manipula¢nich kolejich zvySeny objem loZeni dieva.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
Stanice je vybavena zabezpeCovacim zatizenim typu TEST 14. Jde o SZZ 2. kategorie.

ZabezpecCovaci zatizeni TEST 14 je zafizeni s ustfednim stavédlem, s rel€éovymi zavislostmi,
vyhybkami a vykolejkami opatfenymi tfifazovymi elektrickymi pfestavniky (mimo vyhybek €.
1 a 7 a vykolejek DVk1 a SVkI, které jsou opatieny zamky), se svételnymi navéstidly a
kolejistém s kolejovymi obvody.

Posun na a z koleji €. 3, 1, 2 a 4 mize byt:

e zabezpelCeny — vyhybky se pii posunu ovladaji z fidiciho pultu v DK,
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e nezabezpeCeny — prostiednictvim tlacitek ,,Nezabezpeceny posun Bohunovice®,
,Nezabezpeteny posun Ujezd u Unidova“ a ,,Nezabezpeeny posun vlec¢ka PVk*. Posun
na koleje 5, 6, a 8 (v€etn€ indexil) je nezabezpeceny s vyhybkami obsluhovanymi rucné
a mistné z pomocného stavédla PStl umisténého u PZS P4208.

Pro obsluhu SZZ plati piedpis SZDC (CD) Z1 a Dopliiujici ustanoveni piedpist pro obsluhu
ZZ 7ST Sternberk.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Mezistani¢ni tsek Sternberk — Ujezd u Unidova je vybaven TZZ 3. kategorie
automatickym hradlem AH-82a bez oddilového navéstidla a s tiplnou blokovou podminkou.
Volnost a obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovana od ZST Sternberk do km 4,161
pocitaci naprav a dal kolejovymi obvody.

Mezistaniéni usek Bohunovice — Sternberk je vybaven TZZ 3. kategorie automatickym
hradlem AH-82A bez oddilového navéstidla a s tGplnou blokovou podminkou. Volnost a
obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovana od ZST Bohutiovice do km 113,352 pogitaci
naprav a dal kolejovymi obvody.

Telekomunikaé¢ni zarizeni

Telefonni okruhy
o tratovy: Sternberk — Ujezd u Uni¢ova a Sternberk — Bohufiovice, pro piimé spojeni s
vyprav¢imi sousednich stanic,
e piivolavaci: pfimé spojeni vypravciho se strojvedoucim od vjezd. navéstidel,
e vyhybkaiské: pro pfimé spojeni vypravciho s PStl.

Vypravéi ve sluzbé obsluhuje telefonni zapojovac¢ Inoma comp MIKRO.

Radiové spojeni

7ST je vybavena pfenosnymi radiostanicemi pro ¥izeni posunu Mn vlakd ve stanici, radiové
stanice jsou pfidéleny na pracovisté vyprav¢iho a vyhybkare, trat’ Mikulovice — HanuSovice —
Olomouc hl.n. je vybavena TRS:

e zakladni — radiova sit’ SRD provozovana systémem TRS pro spojeni mezi vypravéim a

strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku rutinnim piikazem ,,Generalni stop®,
e nahradni — VOS — Vseobecna operativni sit’,
e nouzové — sluzebni mobilni telefon.

Vypocetni technika

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD —
Elektronicky dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci. V osobni pokladné je
umistén PC s tlohou UNIPOK. Sluzebni mobilni telefon ma ptidélen vypravei.

Informacni zafizeni pro cestujici

K podavani informaci cestujici vefejnosti o jizdach vlakl, zpozdéni a zajistovani jejich
bezpecnosti slouzi staniéni rozhlas, ktery obsluhuje vypravei. Ten rovnéz slouZi i pro sluzebni
ucely (posun). Pfi poruse stani¢niho rozhlasu informuje vypravci cestujici o piijezdu, odjezdu
popft. zpozdeéni vlakl ustné pomoci megafonu, ktery je ulozen v dopravni kancelafi.
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Personalni obsazeni

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 ve sméné 4,698
dozorce vyhybek 1 ve smén¢ 1,160
Celkem 2 ve sméné 5,858

1.7 ZST Bohuiiovice
Dopravni schéma soucasného stavu stanice viz. ptiloha B.2.1.2.

Zelezni¢ni stanice Bohutiovice lezi v km 109,330 trati Krnov (Hanusovice) — Olomouc
hl.n. Sidlem pfednosty PO Olomouc je zelezni¢ni stanice Olomouc hl.n. Stanice je obsazena
vypravéim.

Koleje
Kolej | Délka/uziteéna Délka k9leje | Uz,ltecna ’deolka ’kol ?Je » o
Sislo délka [m] Omezena polohou (ndmezniki, vyh. €., Ucel pouziti
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje
hlavni stani¢ni kole;j
1 609/556 NV2 — NV6 navéstidlo S1 - L1 vjezdova, odjezdova a
prijezdna
2 646/590 NV1 - NV6 navéstidlo 52 — L2 | Stanicni kolgj viezdova,
odjezdova a prijezdna
manipulacni koleje
3 1577 navéstidlo Se3 - Seq | vieobeen¢ nakladkovda
vykladkova kolej
, . vSeobecné nakladkova a
5 ---/61 --- vykolejka Vk1 — KKK vykladkova kusa kolej
Pozn.:

NV — ndameznik vyhybky,
KKK — konec kusé koleje.

Nastupisté
7ST je vybavena dvéma jednostrannymi nastupisti:”
e u koleje ¢. 1 je jednostranné uroviiové nastupisté SUDOP v délce 150 m, vyska nad
temenem kolejnice je 200 mm,

e u koleje €. 2 je jednostranné Uroviove nastupisté SUDOP v délce 150 m, vysSka nad
temenem kolejnice je 250 mm.

Nastupisté nejsou bezbariéroveé piistupna, pfistup na nastupisté je z vetrejné komunikace
vlevo vedle vypravni budovy. Piechody mezi nastupisti pro cestujici a prejezdy pro jizdu s
ru¢nimi voziky k jednotlivym kolejim jsou dva v koleji €. 3 a dva v koleji €. 1.

Elektricky ohrev vyhybek
Elektricky ohfev vyhybek neni instalovan.

Vlec¢ky
Ve stanici ani ptilehlych mezistani¢nich usecich se nenachazi zadné vlecky.
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Zastavky, hradla

Oddilova navéstidla automatického hradla AH - 83 lezi v km 104,950. Mezistani¢ni tisek
Bohunovice — Olomouc hl.n. rozdé€luje na dva tratové oddily.

Zastavka HluSovice lezi v km 106,638 mezi stanicemi Bohunovice — Olomouc hl.n.
Zastavka je piidélena SZDC OR Olomouc, vyvéSovani jizdnich fada zajistuje PO Olomouc.
Zastavka je vybavena vestibulem pro cestujici a vnéjSim nastupistém SUDOP délky 174 m,
vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 250 mm. Elektrické osvétleni nastupisté je fizeno
fotobunkou. Nastupisté neni bezbariérove pristupné.

Zastavka Starnov lezi v km 111,737 mezi stanicemi Sternberk — Bohutiovice. Zastavka
je ptidélena SZDC OR Olomouc, vyvésovani jizdnich fadi zajistuje PO Olomouc. Zastavka je
vybavena ¢ekarnou, vnéjsim nastupistém SUDOP délky 183 m, vyska néstupisté nad temenem
kolejnice je 250 mm. Elektrické osvétleni nastupisté je fizeno fotobuiikou. Nastupisté neni
bezbariérové piistupné.

Dopravni technologie ve stanici

V ZST Bohuiiovice zastavuji Os vlaky s kratkym pobytem pro nastup a vystup cestujicich
a z divodu ktizovani vlakll na trati. Stanice je obsluhovana jednim parem Mn vlaki relace
Olomouc — Bohunovice. V soucasné dobé (07/2018) probiha ve stanici na manipula¢nich
kolejich zvySeny objem loZeni dfeva.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

Stanice je vybavena elektrickym stani¢nim zabezpeCovacim zatfizenim 2. kategorie typu
TEST 14 vybavenym pocitaci naprav a svételnymi navéstidly u kazdé koleje. Hlavni navéstidla
jsou vybaveny piivolavaci navésti. Kazdy tsek pocitate naprav je vybaven kontrolkou,
tla¢itkem ,,Reset PN a pocitadlem. Ustiedné stavéné vyhybky &. 1, 2, 6, 7, vykolejky VK2 a
Vk3 jsou opatieny elektrickymi ptestavniky s kontrolou koncové polohy a jsou obsluhovéany
vypravéim ze SZZ. Ovladaci a kontrolni prvky jsou umistény na ovladacim pulté¢ SZZ. Posun
na manipulaéni kolej &. 5 od ZST Sternberk je mozny jen po uvolnéni a vyjmuti kli¢e s EMZ a
ruéni obsluze vykolejky Vkl1 a vyhybky €. 3. Posun je nezabezpeceny.

Mistni obsluha vyhybek ¢. 1 a 2 1ze provadét 1 z PStl v km 109,893. Pfedani na mistni
obsluhu se provaddi uzamknutim zastrckového klice PStl zustfedniho stavédla do
elektromagnetického zamku PSt1, umisténého pod indikac¢ni deskou stavédlového pfistroje a
obsluhou tlacitka ,,pfedani obsluhy*.

Mistni obsluha vyhybek €. 6 a 7 1ze provadét 1 z PSt2 v km 109,085. Pfedani na mistni
obsluhu se provadi uzamknutim zastrckového kli¢e PSt2 z ustfedniho stavédla do EMZ PSt2,
umisténého pod indikac¢ni deskou stavédlového piistroje a obsluhou tlagitka ,,pfedani obsluhy*.

Na lichém zhlavi je mozno zadat ,,Posun na lichém zhlavi“, kdy se rozsviti proti sob¢
navéstidla s navésti ,,Posun dovolen® pouze v dobé, kdy jsou pojizdéné vyhybky v koncové
poloze pro zamyslenou jizdu.

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Mezistani¢ni usek Bohutiovice — Sternberk je vybaven TZZ 3. kategorie automatickym
hradlem AH-82A bez oddilového navéstidla a s Gplnou blokovou podminkou. Volnost a
obsazeni mezistani¢niho oddilu je kontrolovana od stanice do km 113,352 pocitaci naprav a dal
kolejovymi obvody. Veskeré zavislosti na stanicni zabezpeCovaci zatizeni jsou automatické.

Mezistani¢ni tusek Bohunovice — Olomouc hl.n. je vybaven TZZ 3. kategorie,
automatickym hradlem AH-83 s oddilovym navéstidlem Lo/So v km 104,950, které rozdéluje
mezistanicni Gsek na dva tratové oddily. Veskeré zavislosti na stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
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jsou automatické. V mezistani¢nim useku jsou v km 108,890 — 108,138 pocitace naprav, od km
108,138 — 102,063 kolejové obvody.

Telekomunikaé¢ni zarizeni

Telefonni okruhy
e tratovy — pro piimé spojeni s vypravéimi sousednich stanic:
o Bohunovice — Olomouc hl. n.,
o Bohunovice — Sternberk.
e pfivolavaci: pro pfimé spojeni od vjezdovych névéstidel L, S a oddilového navéstidla
AH So.

Radiové spojeni

ZST je vybavena zékladnovou radiostanici a pfenosnou radiostanici, zapojenymi na
frekvenci ur¢ené pro posun Mn vlaki a jsou ulozeny na pracovisti vypravéiho.

Radiova sit’ manipulaénich vlakti SMV, povoleny kmitocet 157,450 MHz a 158,375 MHz
slouzi ke spojeni pii provadéném posunu ve stanici. Radiova sit’ TRS, umoziujici tratové
radiové spojent, které dovoluje piedavat rozkazy, zpravy, kodované piikazy, kodovana hlaSeni
a jiné informace pro fizeni dopravy.

Vypocetni technika

V dopravni kancelafi na pracovisti vypravciho je umistén PC s aplikaci EDD -
Elektronicky dopravni denik k vedeni dopravniho deniku na pocitaci.
V osobni pokladné je umistén PC s lohou UNIPOK. Sluzebni mobilni telefon ma ptidélen
vypravéi.

Informaéni zaFizeni pro cestujici

K podavani informaci cestujici vefejnosti o jizdach vlakd, zpozdéni a zajistovani jejich
bezpecnosti slouzi stanicni rozhlas, ktery obsluhuje vypraveéi pomoci OPS v dopravni kancelafi.
Pti poruse stani¢niho rozhlasu informuje vyprav¢i cestujici o piijezdu, odjezdu popft. zpozdéni
vlakt ustné.

Personalni obsazeni

Funkce Pocet pracovnikil ve smén¢ | Persondlni potieba
vypravei 1 ve sméné 4,812
Celkem 1 ve sméné 4,812
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2 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Udaje o vyhledovém rozsahu dopravy byly poskytnuty objednatelem regionalni dopravy
Olomouckého kraje — koordinatorem integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(KIDSOK) — (byl potvrzen rozsah dopravy z ptedchoziho stupné projektové dokumentace).
Dalkovéa osobni doprava nebude objednavana. Rozsah nakladni dopravy byl stanoven zéstupci
CD Cargo, a.s. a byl prevzat z predchoziho stupné projektové dokumentace.

2.1 Osobni doprava
Osobni doprava bude vedena v elektrické trakci, predpoklada se provoz elektrickych
jednotek fady 640, které bude mit Olomoucky kraj k dispozici od 1. 1. 2023. Dale byly
sledovany délky nastupist 90 metri, jak vychazi zpiedchoziho stupné projektové
dokumentace. Z divodu zavedeni ETCS na tiseku Olomouc hl.n. — UniCov je ve stanicich
projektovana délka nastupist’ 110 metrti. Normativ délky osobnich vlaki je 80 m.
e Os vlaky Olomouc — Unicov: interval 60 min celodenné, celkem 19 part Os vlaka
V pracovni dny zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach. Z toho 5 part téchto Os vlaki
pokracuje v pracovni dny z Uni¢ova smérem na Sumperk a zastavuji ve viech stanicich
a zastavkach.
e Sp vlaky Olomouc — Unicov: interval 60 min ve Spickach pracovnich dnt (5 — 8 hod,
13 — 19 hod), celkem 9 part Sp vlaki zastavuje ve Sternberku a UniGové. Tyto vlaky
pokra¢uji z Uni¢ova smérem na Sumperk jako tarifni spésny vlak, ktery na useku
Unigov — Sumperk zastavuje ve viech stanicich a zastavkach.
e V pracovni dny pojede na tiseku Olomouc — Unic¢ov celkem 28 parii osobnich vlaki,
0 vikendech 18 parai Os vlaki (nejedou Sp vlaky). Ze ZST Uniov pojede smérem na
Sumperk Vv pracovni dny 14 pari osobnich vlaki, o vikendech 9 parii Os vlaki.

2.2 Nakladni doprava
Nakladni doprava bude zastoupena vlaky kategorie Mn v nezavislé trakci, nepravidelné
Pn vlakem v elektrické trakci. Ve vyhledovém stavu je normativ délky nakladnich vlaka 390 m.
e 1 par Mn vlakti Olomouc — Troubelice,
e 2 pary Mn vlak Olomouc — Unicov,
e 1 par Pn vlaki nepravidelné v elektrické trakci, normativ hmotnosti 1 000 tun.

2.3 Odklonova doprava

Ve vyjimecénych piipadech pii zastaveni provozu na koridorové trati Olomouc hl.n. —
Zabteh na Moravé se pocita s privozem jen dalkové osobni dopravy kategorie Sc, Ex, IC, EC,
a R, lokomotivy fady 162, 150, 350, 380, hmotnost soupravy 450 — 750 tun, dale jednotky fady
680, 480.

18



., Elektrizace a zkapacitnéni trati Unicov (véetné) — Olomouc “
MORAVIA CONBULT Qe as Dokumentace pro stavebni povoleni

3 NAVRHOVANY STAV

Obsahem nyni pfipravované stavby v ramci dokumentace pro stavebni povoleni je
komplexni rekonstrukce tratové koleje v celém useku vcetné umélych mostnich staveb a
propustktl, rekonstrukce vSech dopravnich koleji a vybéhti do koleji manipulacnich vcetné
veétsSiny vyhybek, dale rekonstrukce v§ech nastupist’ na zastavkach i stanicich, véetné nastupist’
novych, elektrizace trati a dopravnich koleji, nové tratové a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni,
nove sdélovaci zafizeni, nové informacni zafizeni pro cestujici a kamerové systémy pro piehled
na trati pii dalkovém fizeni z regiondlniho dispecerského pracovisté v Olomouci. Dochazi
k vyraznému zvyseni tratové rychlosti az na 160 km/hod, zkraceni pravidelnych jizdnich dob
a zvyseni propustné vykonnosti.

3.1 ZST Unicov
Dopravni schéma navrhovaného stavu stanice viz. pfiloha B.2.1.2.

Stanice je koncova pro kratkou linku osobnich pfiméstskych vlaki Olomouc — Unicov,
ptipadné pro konéici a vychozi osobni vlaky smér Sumperk. Obsluhovéany jsou ze stanice dvé
vlecky. Ve stanici je navrzeno zfizeni tii nastupistnich hran. Dvé pro kfizovani vlaku, jedna pro
kongici a vychozi osobni vlaky smér Olomouc nebo Sumperk. Za timto téelem je navrzeno
zruSeni Casti koleje €. 6 mezi koncem skladisté a troubelickym zhlavim. Uvolnény prostor po
rusené Casti koleje €. 6 pted vypravni budovou je vyuzivan ke zfizeni nastupisté €. 1 ke koleji
¢. 4a délky 110 m s vyskou hrany 550 mm nad TK. Ptichod cestujicich je v urovni do cela
nastupisté pres prechod od vypravni budovy, ktery bude spoleény i1 pro pfichod k novému
oboustrannému nastupisti. Toto oboustranné nastupisté vznikne mezi kolejemi €. 1 a 4, bude
mit nastupistni hrany 550 mm nad TK a jeho vybudovéni si vyzada zkraceni koleje €. 2, kterd
bude napojena na kolej €. 4 jiz pted centrdlnim piechodem. Délka néstupisté je navrzena 110 m.
Kolej ¢. 8 ziistdva zachovéna ve stavajicim rozsahu, pro potfeby tratového hospodafstvi bude
nové ziizena kolej €. 10 o délce 30 m. Kolej ¢. 10 bude napojena na kolej ¢. 6 u olomouckého
zhlavi a bude slouzit pro spravu trati.

Pro nakladni dopravu bude dnes kusa kolej €. 5 zapojena nove do troubelického zhlavi,
kolej €. 3 zlstane rovnéz pro nakladni dopravu a kolej ¢. 7 bude zcela zrusena. Rychlosti v
pfimém sméru na koleji €. 1 z obou smért budou dosahovat 100 km/hod, odbo¢na rychlost na
kolej €. 4 ze sméru od Olomouce bude 80 km/hod. Na ostatnich kolejich zistava odbocna
rychlost 50 km/hod. Zatrolejovany budou dopravni koleje ¢. 1, 2, 3, 4, 4a, 5 dle nového
¢islovani.

Vlecka UNEX a.s. Uni¢ov bude nové soucasti stanice, vyhybka S1 bude ptecislovana na
vyhybku ¢.13 s ohfevem, vyhybka ¢. S2 bude snesena a nahrazena vykolejkou. Vjezdové
navéstidlo S bude vysunuto az k néstupisti zastavky UniCov zastavka, timto dojde k zaclenéni
vlecky UNEX to stanice Unicov.

Na zéklad¢ doplnujiciho pozadavku nakladniho dopravce, ktery provadi obsluhu vlecky
UNEX v no¢nich hodinach, vznikl pozadavek na osvétleni useku mezi ZST Uni¢ov a vyhybkou
do vlecky UNEX. Tento pozadavek doporucuje rovnéz dopravni technologie, jelikoz nelze
zarucit, Ze vlecku UNEX bude mozné obsluhovat pouze posunem tazenim.

Dopravni technologie
Pfi kiizovani pojedou vlaky osobni dopravy od Troubelic pravidelné na kolej €. 1 rychlosti
100 km/hod a vlaky od Sternberka na kolej ¢. 4 rychlosti 80 km/hod, kde zastavi pied
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pro cestujici, u vlaku odjizd¢jiciho z koleje ¢. 4 do Troubelic jde o rozjezd z nulové rychlosti.

Osobni vlaky od Olomouce ve stanici koncici pojedou na kolej ¢. 4 a zastavi pred
piechodem. Pokud to budou motorové nebo elektrické jednotky, ty z této koleje pfimo i odjedou
zpét do Olomouce. V piipadé delsiho pobytu konc¢iciho osobniho vlaku vjede tento vlak od
Sternberka na kolej ¢. 4 a po vystupu cestujicich souprava odstoupi pies vyhybku ¢&. 5 na kolej
¢. 2, kde bude odstavena a pied odjezdem bude opét stejnou cestou pristavena na kolej ¢. 4.
Obdobné konéici osobni vlaky od Sumperka pojedou na kolej ¢.4a a zastavi pied piechodem
u cestového navéstidla Lc4a. Pro nakladni vlaky je urcena dopravni kolej €. 3 a dopravni kolej
¢. 5.

Obsluha vlecky UNEX bude probihat nasledovné. V ptipad¢€ volnosti alespon jedné koleje
na vlecce UNEX pojede posun na vleCku tazenim, popt. sunutim. Zde dojde k rozpojeni
soupravy a pripojeni HV na soupravu nachystanou na posun z vlecky UNEX a posun z vlecky
do ZST Unidov bude provadén sunutim, popt. tazenim. V piipads, Ze budou vechny koleje na
vlecce UNEX obsazeny, bude nutné nejdiive pfipravené vozy z vlecky posunem tahnout do
ZST Uniéov. V ZST Uniéov dojde k piepiahu lokomotivy a vozy, které sméfuji na vlecku
UNEX, budou na vle¢ku sunuty.

Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

ZST UniCov bude zabezpeéena SZZ 3. Kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. ZST Unicov bude dalkové ovladina z RDP vybudovaném na ustfednim stavédle
v ZST Olomouc hl.n.. Technologicky po¢itaé bude umistén v ZST Uni¢ov. Soudasti SZZ ZST
Uni¢ov bude i vzdalend vystroj umisténa v ZST Ujezd u Uni¢ova. Vletka UNEX
Vv mezistani¢nim useku Uni¢ov — Ujezd u Uni¢ova bude zadlenéna do stanice tak, Ze bude
vysunuto vjezdové navéstidlo S. Pro zjiStovani volnosti kolej budou pouZity pocitace naprav.

Centralni ptfechod na nastupisté je veden pies kolej ¢. 4. Centralni piechod bude kryt
cestovymi navéstidly. Vjezdové navéstidlo S bude vysunuto az k nastupisti zastavky Uniov
zastavka, které bylo pro tento G¢el mirné posunuto smérem k Ujezdu u UniGova. Tim dojde
k zaclenéni vlecky UNEX do stanice.

Z diavodu, ze vzdalenost od navéstidla S k cestovym navéstidlam Lcl, Lc3, Lc4, Lcs
V sudém sméru je vetsi neZz dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti, je ziizeno cestové navéstidlo
Scla. Scla je navrzeno tak, aby byla dodrzena zabrzdna vzdalenost od navéstidla S k Sclaa od
navéstidla Scla k S1. K ostatnim odjezdovym navéstidlim bude zachovana dostatecna
zabrzdna vzdalenost. Dale bude vysunuto odjezdové néavéstidlo Lla aZ pred piejezd P4220
U Unexu. Tim se z navéstidel na konci stanicnich koleji v sudém sméru stanou cestova
navéstidla.

Vjezdové navéstidlo L je situovano co nejblize ke stanici s ohledem na trakéni déleni. Od
L k Lc2 a k Lc4a je nedostatecna zabrzdna vzdalenost. K ostatnim cestovym navéstidlim je
dostate¢na zabrzdna vzdalenost. Od Lc2 a od Lcd4a kLc4 a od Sc4 kS2 a k S4a jsou
nedostatecné zabrzdné vzdalenosti.

Vyhybky¢. 1,2,3,4,5,6,8,9, 11, 12, 13 budou osazeny novymi tfifazovymi elektromoto-
rickymi pfestavniky. VSechny pifestavniky mimo vyhybky €. 13 budou s kontrolou jazyku
Vv roziezném provedeni. Piestavnik na vyhybce €. 13 na vle€éce UNEX bude v neroziezném
provedeni. Vykolejky Vk1, CVkl a UVk1 budou opatieny ptestavnikem.

Posun za Se4 bude pouze zabezpeceny. Dal na manipulacni koleje €. 6, 8 a 10 bude posun
nezabezpeceny. Kolej ¢. 10 bude slouzit pro spravu trati. Aby nedoslo pfi posunu na koleje €.
6 a 8 nedopatienim pii chybné piestavené nezabezpecené vyhybce €. 10 k jeho poskozeni, bude
vyhybka ¢. 10 trvale pfestavena pro jizdu na koleje ¢. 6 a 8 a bude zamCena vyménovym
zamkem, ktery nebude drZzen EZ v zabezpecovacim zafizeni, ale bude v tischové na spravé trati.
Nejedna se o zamek patiici do zabezpeCovaciho zatizeni.
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SZZ zabezpeci vSechny vlakové i posunové cesty. V celé stanici bude mozny zabezpeceny
posun. Dale bude na sudém zhlavi jedno PSt. Z PStl bude fizen posun na/z koleje ¢. 3 a 5 a na/z
vlecky €. 6220 CARMAN Unicov. Posun na kusé manipulacni koleje ¢. 6,8 a 10 bude
zabezpeceny za Se4. Dale pres vyhybky €. 7 a 10 se jedna o nezabezpeceny posun. Posun na
vlecku UNEX bude pouze zabezpeceny.

Odvratna vyhybka na vlecce UNEX bude zrusena. Bo¢ni ochrana ze strany vlecky UNEX
bude vykolejkou UVkl. Tato vykolejka musi byt umisténa v minimalni vzdalenosti 30m od
mista mozného ohrozeni vlakové cesty pro rychlost nad 120 km/h, tj. od ndmezniku vyhybky
¢. 13. Vyhybka €. 7 bude nezabezpecena.

V ZST Uni¢ov bude zfizena nezalohovana JOP a deska nouzovych obsluh. Umistény
budou ve stavajici dopravni kancelafi. Z nezalohované JOP v ZST Uni¢ov bude mozné ovladat
pouze ZST Unicov a ZST Ujezd u Uniova. Na JOP bude k dispozici poéita¢ s GTN.

Rozsah kontrolnich prvkt na desce nouzovych obsluh bude umoznovat jizdu vlaku po
prvni a po ¢tvrté koleji.

ETCS

Soucasti této investi¢ni akce je instalace moderniho jednotného zabezpefovaciho systému
ETCS, jelikoz na nové modernizovanych tratich s rychlosti nad 100 km/h jiz neni mozné
instalovat narodni vlakovy zabezpecovaci systém. Oproti soucasnym principim na zeleznici
dochazi k mnoha zméndm. Jednim z ptiklad je, Ze na trati se jiZ nebudou nachazet oddilova
navéstidla, jelikoZ systém ETCS je zaloZen na pfenosu informaci mezi palubni jednotkou a
tratovou ¢asti ETCS, tzn. balizami.

Sledy vlakti pod plnym dohledem ETCS jiz nebudou urcovat svételné znaky navéstidel
Vv zavislosti na poloze prvniho vlaku, ale budou ur¢eny na zakladé rychlosti, brzdicich procent,
délky a typu druhého vlaku. Tyto brzdici kiivky budou rovnéz ovlivnény parametry
infrastruktury (profil trati) a polohou baliz. Na zakladé téchto udaji pak palubni ¢ast ETCS
prepocitava brzdici kiivky a v piipad¢ nutnosti, napt. pfi prekroceni povolené rychlosti zacne
brzdit nouzovou brzdu.

Nejvétsi dopady ETCS se v ramci modernizace trati Olomouc — Unic¢ov dotkly stanic,
jelikoz u ETCS je potieba dukladné zvazit polohu navéstidel a tzv. uvolnovaci rychlost (max.
20 km/h), kterd pfi dojezdu k navéstidlu umoziuje strojvedoucimu pievzit kontrolu nad
soupravou a umoznit tak rychlejsi dojezd k navéstidlu. Uvolnovaci rychlost také zalezi na tom,
zda se v ochranné draze za navéstidlem nachazi piechod i piejezd. V téchto pripadech se pak
navrhuje uvoliovaci rychlost 10 km/h. Aby byla dodrzena ochranna dréha i ve stisnénych
prostorovych podminkach, je mozno v téchto ptipadech piedsadit tzv. EoA (End of Authority),
tedy konec opravnéni k jizdé pted navéstidlo. V odtvodnénych piipadech, zejména ve
stisnénych prostorovych podminkach, je pak mozné navrhovat nulovou uvoliovaci rychlost,
ale toto feSeni prodluzuje jizdni doby pifedevsim t&€zkych dlouhych nékladnich vlaki
a Vv urcitych ptipadech ani nemusi skute¢né¢ umoznit dojeti vlaku az k navéstidlu. Déle se také
nabizi moZnost vyluky vlakovych cest; aplikaci poslednich dvou zminénych feSeni se vSak
SZDC, s. 0. snazi minimalizovat.

Aplikaci Zdsad pro navrh technického reseni ETCS ve vazba na kolejova reseni dopraven,
vwdand SZDC-GR-06 doslo v ZST Uniéov ke zméné poloh navéstidel, k predsazeni EoA pred
vybrana navéstidla a k zavedeni tii uzitecnych délek koleji, tj. nové uzite¢na délka mezi
navéstidly; uzite€nd délka pro lichy smér; uzite€na délka pro sudy smér. Pro vlaky, které ve
stanici manipuluji, popt. dochazi ke sméru jizdy, plati i nadale uZzite¢na délka mezi navéstidly.
Pro vlaky projizd¢jici ¢i s kratkym pobytem plati uzitecné délky koleji pro lichy/sudy smér,
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jelikoz zadni ¢ast vlaku mize zastavit mezi ndmeznikem a cestovym/odjezdovym (dle sméru)
navéstidlem pro opacny smér.

Soucasné vjezdy na kolej €. 1, 4a a kolej ¢. 2 budou ve stanicnim zafizeni vylouceny.
Soucasné vjezdy mezi skupinami koleji €. 1, 2 ,4, 4a a 3, 5 budou mozné.

Tabulka nenulovych uvoliiovacich rychlosti systtmu ERTMS / ETCS L2
naveéstidlo EoA uvolnovaci rychlost [km/h]
S1 10 m pted S1 20
S2 uS2 20
S3 10 m pred S3 20
Sda 10 m pied S4a 20
S5 10 m pred S5 20
Lc2 10 m pted Lc2 10
Lcda 10 m pred Lc4a 10
Sc4 10 m pied Sc4 10
Lcl 10 m pied Lcl 20
Lc3 uLc3 20
Lcd 10 m pred Lc4 20
Lc5 uLch 20
Scla u Scla 0
Lla ulla 0
S usS 20

Koleje

Uziteéné délky koleji v navrhovaném stavu spliiuji pozadavky CD Cargo, a.s. na vyhledové
parametry nakladnich vlaki.

uzite¢na délka

uziteéna délka | uziteéna délka

CISI(.) mezi navestidly | v lichém sméru | v sudém sméru Ugel pouziti
koleje
[m] [m] [m]
dopravni koleje
1 313 353 350 hlavni kolej pr_l(_) Jsechny vlaky,
1a 1087 1087 1087 hlavni kolej p{lc_) \}/sechny vlaky,
prednostné pro odstaveni
2 125 115 125 souprav osobnich vlaku, ale i
pro nakladni vlaky, TV
3 415 415 401 kolej pro nakladni vlaky, TV
4 116 96 155 kolej pro v§echny vlaky, TV
4a 125 115 115 kolej pro vSechny vlaky, TV
8 415 415 401 kolej pro nakladni vlaky, TV
manipulaéni koleje
¢islo uzite¢nd délka o el pousiti
koleje [m] P
zarazedlo — NV | vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej kusa bez
6 157 7 v
zarazedlo — NV | vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej kusa, bez
8 59 «
¢.7 TV
10 30 Zarazzdlloo’ NV tigelova kolej SDC, bez TV
Pozn.:

EoA — End of Authority — konec opravnéni k jizde; TV — trakcni vedeni.
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Nastupisté
V navrhovaném stavu je ZST Unicov vybavena dvéma nastupisti:
e ukoleje ¢. 1 a4 je poloostrovni oboustranné nastupisté délky 110 m, vyska nastupistni
hrany je 550 mm nad TK,
e ukoleje ¢. 4a je vnéjsi jednostranné nastupisté délky 110 m, vyska nastupistni hrany je
550 mm nad TK.

Ptistup na poloostrovni nastupisté je zajiStén pomoci centralniho ptechodu, pfistup je
bezbariérovy.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohtev vyhybek ¢. 1,2, 3,4,5,6,9, 11, 13.

Trakéni vedeni
Trakeni vedenti je pro potiteby vyluk déleno do samostatnych sekei:
e kolej¢. 1,
e kolej¢. 3,5,
e kolej €. 2,4, 4a.

Predtapéci zarizeni
V ZST Uniéov budou pro temperovani souprav instalovana elektricka piedtapéci zafizeni
3kV EPZ, a to mezi koleji €. 2 a 4a.

Rychlost ve stanici
V obvodu ZST Uni¢ov
e kolej €. 1: 100 km/h,
e kolej €. 4: 80 km/h,
e rychlost v ostatnich dopravnich koleji: 50 km/h.

Vlec¢ky

Vlecka 6221 UNEX a.s. Uni¢ov odbocuje z koleje ¢. 1a vyhybkou ¢. 13 v km 13,123. Tato
vlecka je nové soucasti stanice Unicov.

Vlecka 6220 Carman Unic¢ov odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou ¢. 8 v km 14,747.

Zastavky

Zastavka Unicov zastavka: z diivodu vysunuti vjezdového navéstidla S do tésné blizkosti
zastavky a v€lenéni vlecky UNEX a.s. Unic¢ov do stanice Unicov bude nastupisté prodlouzeno
na délku 110 m s vySkou nastupis$tni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté¢ pomoci
pfistupového chodniku.

Personalni obsazeni

Stanice bude dalkové ovladana. V cilovém stavu se v ZST UniGov podita s personalnim
obsazenim ve funkci dozorce vyhybek. Pouze v piipadé, ze vSechny tfi stavby na sebe nebudou
plynule navazovat, bude v ZST Uni¢ov zavedeno pracoviité pohotovostniho vypravéiho
v dopravni kancelafi ve stavajici budové, kde bude nezdlohovana JOP. Po dokonceni
navazujicich staveb by byl pohotovostni vyprav¢i zrusen a nahrazen dozorcem vyhybek.

Funkce Pocet pracovnikil ve smén¢ | Persondlni potieba
Dozorce vyhybek 1 ve sméné 4,830
Celkem 1 ve sméné 4,830
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3.2 ZST Ujezd u Unicova

Dopravni schéma soucasného stavu stanice viz. ptiloha B.2.1.2.

Stanice ma v soucasnosti dvé dopravni koleje €. 1, 3 a nevyuzivanou manipulacni kolej
¢. 5, ktera je navrhovéana ke zruSeni s vyuzitim uvolnéného prostoru ke ziizeni vnéjSiho
nastupisté ke koleji €. 3. Dalsi vnéjsi nastupisté bude ke koleji €. 1. Ob¢€ nastupisté budou délky
110 m s vySkou nastupiStni hrany 550 mm nad TK, pfichod cestujicich v trovni do cela
nastupisté pres piejezd v km 9,785.

Dopravni technologie

Vétsina vlaka osobni dopravy pojede na kolej €. 1. Pii kiizovani dvou zastavujicich vlaka
osobni dopravy pojede vlak od Unicova na kolej ¢. 1 s tim, ze zastavi pred piejezdem, ktery
slouzi soucasné jako zabezpeCeny piechod pro cestujici na nastupisté. Vlak od Olomouce
pojede na kolej ¢. 3. Nakladni vlaky pojedou pfi kfizovani pravidelné na koleje €. 3.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

7ST Ujezd u Uniova bude zabezpetena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo. ZST Ujezd u Uni¢ova bude dalkové ovladana prosttednictvim SZZ ZST
Uni¢ov z RDP vybudovaném na ustfednim stavédle v ZST Olomouc hl. n. Technologicky
pocita¢ bude umistén v ZST Uniov. V ZST Ujezd u Uni¢ova bude pouze vzdalena provadéci
¢ast vnitini vystroje a venkovni vystroj. Centralni pfechod ve stanici neni. Pfichod na nastupisté
je feden pfes Zelezni¢ni piejezd P4216 vkm 9,810 na Sternberském zhlavi a bude kryty
cestovymi navéstidly. V ZST Ujezd u Unitova bude ziizena pouze deska nouzovych obsluh.
Umisténa bude v nové dopravni kancelafi, kterd je pro tento Ucel zfizena v nové technologické
budové. Stavajici vypravni budova bude zdemolovdna. SZZ zabezpeci vSechny vlakové
I posunové cesty. Posun bude v celé stanici pouze zabezpeceny. PSt nebude ztizeno. Rozsah
kontrolnich prvki na desce nouzovych obsluh bude umoziovat jizdu vlaku po koleji ¢, 1 a 3.

ETCS

Aplikaci Zasad pro ndvrh technického reseni ETCS ve vazba na kolejova reseni
dopraven, vydand SZDC-GR-06 doslo v ZST Ujezd u Uni¢ov ke zméné poloh navéstidel,
k pfedsunuti EOA pied navéstidlo Lc3 a Lcl a k zavedeni tii uziteénych délek koleji, tj. nove
uzitecna délka mezi navéstidly; uzitecna délka pro lichy smér; uZite¢na délka pro sudy smér.
Vzhledem k tomu, Ze ve stanici nekoné¢i zadné vlaky, budou smérodatné uzite¢né délky pro
lichy/sudy smér. Na uzite¢né délky koleji je tfeba pamatovat pfedevSim pii nepravidelném
ktizovani vlakt, kdy napt. pfi odklonovych jizdach vlakd je ve stanici mozno vyktizovat
Vv lichém sméru soupravu maximalné o 8 vozech (délka cca 230 m) a pro sudy smér soupravu
o 7 vozech (délka cca 203 m). Dle vyhledového GVD vsak k tomuto kiizovani v této stanici
dochazet nebude, ale nelze ho v pfipad€ mimotadnych okolnosti vyloucit.

Tabulka nenulovych uvoliiovacich rychlosti systému ERTMS / ETCS L2
navestidlo EoA uvolnovaci rychlost [km/h]
S1 usSl 20
S3 uS3 20
Lcl 10 m pied Lcl 20
Lc3 10 m pred Lc3 10
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Koleje
¢islo | uZzitecna délka mezi uzite¢na délka uzite¢na délka

koleje navéstidly [m] Vv lichém sméru [m] | v sudém sméru [m] Dl et

dopravni koleje

hlavni kolej pro

1 130 204 217 viechny vlaky, TV
kolej pro vSechny
3 160 234 217 vlaky, TV
Pozn:

TV — trakcni vedeni.

Nastupisté
V navrhovaném stavu je ZST Ujezd u Uni¢ova vybavena dvéma nastupisti:
e ukoleje €. 1 je vnéjsi nastupisté délky 110 m, vyska nad temenem kolejnice je 550 mm,
e ukoleje €. 3 je vnéjsi nastupisté délky 110 m, vyska nad temenem kolejnice je 550 mm.

Ptistup na nastupisté v urovni do ¢ela néstupisté pres prejezd na olomouckém zhlavi.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohiev vyhybek €. 1, 2.

Trakéni vedeni
Trakeni vedenti je pro potieby vyluk déleno do samostatnych sekci:
e kolej¢. 1,
e kolej €. 3.

Rychlost ve stanici
e kolej¢. 1: 160 km/h,
e kolej €. 3: 80 km/h.

Personalni obsazeni
Stanice bude dalkové ovladana a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Funkce Pocet pracovnikil ve smén¢ | Persondlni potieba
Celkem 0 ve sméné 0,000

3.3 ZST Sternberk
Dopravni schéma navrhovaného stavu stanice viz. pfiloha B.2.1.2.

Ve stanici bude ponechana stavajici osnova ¢tyt dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 4. Ztizeno
bude vné&jsi nastupisté u koleje ¢. 3 délky 110 metri a vySkou nastupistni hrany 550 mm nad
TK. U hlavni stani¢ni koleje ¢. 1 bude vybudovano jednostranné poloostrovni nastupisté délky
110 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad TK. Pfichod cestujicich na toto nastupisté od
vypravni budovy bude pomoci centralniho pfechodu, ktery bude zatstén cca do stfedu tohoto
nastupiSté. Poloha poloostrovniho néstupisté byla upravena zpozadavki ETCS a
zZ prostorovych divodi, aby se pravidelné misto zastavovani vlakl u néstupisté nachéazelo ve
veétsi vzdalenosti od cestovych navéstidel. Toto feSeni umozni rychlejsi dojezd vlaku
Kk nastupisti.
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Centralni piechod bude kryty v koleji ¢. 3 a 3a cestovymi navéstidly, ktera kolej déli na
kolej ¢. 3 a €. 3a. Pro nastupiste ke koleji €. 1 bude vyuzit stavajici prostor mezi kolejemi €. 1 a
3. Nastupisté ke koleji €. 3 je navrzeno v prostoru soucasné koleje €. 5, ktera se tak rozd¢€li na
dveé kusé koleje ¢. 5 a 5a dle nového c¢islovani. Rusi se manipula¢ni kolej ¢. 6b a 5a dle
stavajiciho ¢islovani. Zatrolejovany budou dopravni koleje €. 1, 2, 3, 4, ohfev bude zfizen na
kazdém zhlavi u vyhybek zajistujicich odboceni do dopravnich koleji.

Dopravni technologie

Vétsina vlaki osobni dopravy pojede na kolej €. 1. Pti kfizovani dvou zastavujicich vliakl
osobni dopravy pojede vlak od Unicova na kolej €. 1 a vlak od Olomouce na kolej €. 3 s tim, ze
zastavi pfed centralnim pfechodem na néstupisté — z diivodu pravidelného ktizovani je zde
navrzena rychlost 80 km/h.

Naékladni vlaky pojedou pravidelné¢ na koleje €. 2, 4. Odtud pak zajisti obsluhu
manipulacnich koleji a vlecek.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

ZST Sternberk bude zabezpeena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. ZST Sternberk bude dalkové ovladana z RDP vybudovaném na Gstiednim stavédle
v ZST Olomouc hl. n.. Technologicky poéita¢ bude umistén v ZST Sternberk. Souéasti SZZ
7ST Sternberk bude i vzdalena vystroj umisténa v ZST Bohutiovice. Centralni piechod na
nastupiste je veden pres kolej €. 3. Centralni pfechod bude kryt cestovymi navéstidly. Vyhybky
¢.1,2,3,4,56,7,9,10,11, 12, 13/14 budou osazeny novymi tfifazovymi elektromotorickymi
ptestavniky. VSechny pfestavniky budou s kontrolou jazykt v roziezném provedeni. Vykolejky
Vk1, Vk2, PVK1 a VVK1 budou opatieny piestavnikem.

SZ7Z zabezpe¢i vSechny vlakové 1 posunové cesty. V celé stanici bude moZny
zabezpeceny posun. Déle budou na sudém zhlavi dvé PSt. Posun v obvodu vyhybek ¢. 10, 12 a
13/14 bude bud’ zabezpeceny nebo bude fizen z PStl nebo z PSt2. Z PStl budou ovladany
vyhybky ¢. 10/VKk2, 12, dale povolujici znaky na Se8, Sel0, L2, L4 a bude z ného mozné
uzaviran piejezd P4207. Z PSt2 budou ovladany ty samé prvky jako z PStl, ale navic budou
drzeny vyhybky ¢. 13/14 v opacné poloze a budou ovladany Sell a Sel4. V podmince piedani
PSt1 nebude drzeni vyhybek 13/14, tim bude mozné piedani PSt2 bez zpétného vraceni obsluhy
PSt1. PStl a PSt2 budou dvé kolonky v kolejisti. Vyhybka ¢. 8 bude nezabezpecena. Posun od
Se8 dal na kolej 6 a 8 pfes vyhybku €. 8 bude nezabezpeceny.

V ZST Sternberk bude ziizena nezalohovana JOP a deska nouzovych obsluh. Umistény
budou v nové dopravni kancelafi. Z nezdlohované JOP v ZST Sternberk bude mozné ovladat
pouze ZST Sternberk a ZST Bohunovice. Na JOP bude k dispozici po¢itaé s GTN.

Rozsah kontrolnich prvkd na desce nouzovych obsluh bude umoziovat jizdu vlaku po
prvni a po tieti koleji.

ETCS

Aplikaci Zasad pro ndvrh technického veseni ETCS ve vazba na kolejova reseni
dopraven, vydand SZDC-GR-06 doslo v ZST Sternberk ke zmén& poloh navéstidel,
k pfedsazeni EOA u navéstidel Sc3 a Lc3a a k zavedeni tii uziteénych délek koleji, tj. nove
uzite¢na délka mezi navéstidly; uzitecna délka pro lichy smér; uzitecna délka pro sudy smér.
Pro vlaky, které ve stanici manipuluji, popt. dochdzi ke sméru jizdy, plati i nadale uZitecna
délka mezi navéstidly. Pro vlaky projizdéjici ¢i s kratkym pobytem plati uzite¢né délky koleji
pro lichy/sudy smér, jelikoz zadni ¢ast vlaku muize zastavit mezi nameznikem a cestovym
navéstidlem pro opaény smer.

Pozadavky na ETCS se promitly 1 do zmény polohy poloostrovniho nastupisteé, kdy
centralni pfechod je nové zaustén piiblizné do stfedu nastupisté. Toto feSeni spociva v tom, aby
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se pravidelné misto zastavovani vlaktli u nastupisté nachazelo ve vétsi vzdalenosti od cestovych
navéstidel, coz umozni rychlejsi dojezd vlaku k nastupisti.

Tabulka nenulovych uvoliiovacich rychlosti systému ERTMS / ETCS L2

naveéstidlo EoA uvolnovaci rychlost [km/h]
Lcl ulLcl 20
Lc2 ulLc2 20
Lc3 ulLc3 20
Lc4 ulLc4 20
Sc3 10 m pred Sc3 10
Lc3a ulLc3a 10
Sc3a u Sc3a 20
Scl uScl 20
Sc2 uScl 20
Sc4 uScd 20

Koleje

Uziteéné délky koleji v navrhovaném stavu spliiuji pozadavky CD Cargo, a.s. na vyhledové
parametry nakladnich vlaki.

¢islo | wuzitena délka mezi Uzite¢na délka Uzite¢na délka Ueel pouziti
koleje navéstidly [m] V lichém sméru [m] | v sudém sméru [m] p
dopravni koleje
hlavni kolej pro
. 244 328 328 vSechny vlaky, TV
kolej jen pro
2 423 423 423 nakladni vlaky, TV
kolej pro vSechny
3 151 141 200 viaky, TV
kolej pro vSechny
3a 66 109 56 viaky, TV
kolej jen pro
4 399 399 399 nakladni vlaky, TV
k"glséj’e uziteénd délka [m] mezi el pouziti
manipulacni koleje
5a 97 némzeazrgizke ilzl}?h_é 6 kolej spojovaci na vlecku, bez TV
5 90 zarazedlo — vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej,
nameznik vyh. ¢. 9 bez TV
6 368 Se6 — nameznik vyh. | vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej,
¢. 10 bez TV
8 246 zarazedlo — vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej,
nameznik vyh. ¢. 8 bez TV
Pozn.:

EoA — End of Authority — konec opravneni k jizde,

TV — trakci vedeni.
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Nastupisté
V navrhovaném stavu je ZST Sternberk vybavena dvéma nastupisti:
e u koleje ¢. 1 je poloostrovni jednostranné nastupisté délky 110 m, vySka nastupistni
hrany je 550 mm nad TK,
e u koleje ¢. 3 je vn¢jsi nastupisté délky 110 m, vyska nastupistni hrany je 550 mm nad
TK.

Pfistup na poloostrovni nastupisté je zajistén pomoci centralniho ptfechodu, pfistup je
bezbariérovy.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohfev vyhybek ¢. 1, 2, 3, 11, 12, 13, 14.

Trakéni vedeni
Trak¢ni vedeni je pro potfeby vyluk déleno do samostatnych sekci:

e kolej¢. 1,
e kolej¢. 3,
e Kklejc.2,4.

Rychlost ve stanici
V obvodu ZST Sternberk:
e kolej €. 1: 100 km/h,
¢ kolej €. 3 na olomouckém zhlavi: 80 km/hod,
e ostatni dopravni koleje: 50 km/h.

Vlec¢ky
Vletka 6219 MALITAS Sternberk bude v navrhovaném stavu zrusena.
Vletka 6218 VOP Sternberk odbocuje z koleje ¢. 5a vyhybkou ¢&. 6.
Vle¢ka 6217 PVK Sternberk odbocuje z koleje &. 2 vyhybkou &. 13.

Zastavky

Zastavka Mladéjovice — vlevo ve sméru staniceni je navrzeno vnéjsi nastupisté délky 90
m, Sitky 2,5 m s vySkou néstupiStni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupiSt€¢ pomoci
pfistupového chodniku.

Zastavka Babice u Sternberka — vlevo ve sméru stani¢eni je navrzeno vn&jsi nastupiste
delky 90 m, Sitky 2,5 m s vySkou nastupiStni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néstupiste
pomoci ptistupového chodniku a schodisté. Stavajici piistieSek pro cestujici bude nahrazen
novym.

Zastavka Starnov — nastupisté je navrzeno v nové poloze vpravo ve sméru stanieni pred
mostnim objektem v km 111,696. NavrZeno je jedno vnéjsi néastupisté délky 90 metrti, Sitky
2,5m s vyskou ndastupistni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupiSt¢ pomoci noveé
navrzené¢ho bezbariérového piistupového chodniku a schodisté. Pro cestujici navrzen
piistfesek. Stavajici nastupisté bude sneseno.

Personalni obsazeni
Stanice bude dalkové ovladana a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Personalni potieba
Celkem 0 ve sméné 0,000
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3.4 ZST Bohuiiovice
Dopravni schéma navrhovaného stavu stanice viz. ptiloha B.2.1.2.

Ve stanici probiha intenzivni nakladka dieva. Na tento ucel i jinou vSeobecnou nakladku
a vykladku je ponechdna manipulac¢ni kolej €. 3 (v novém Cislovani kolej €. 5) ve zkracené délce
ve prospéch feSeni nastupist. S ohledem na potfebu kiizovani vlakli i mistni praci se tak
navrhuje ponechat souc¢asny rozsah kolejisté s tim, Ze k dopravni koleji €. 1 se ziidi poloostrovni
jednostranné nastupisté délky 110 m a vySkou nastupistni hrany 550 mm nad TK. U koleje ¢. 3,
ktera je délena cestovymi navéstidly na koleje ¢. 3 a 3a, bude zfizeno vnéjsi néstupiste
nejednotné délky 105 m, a to z diivodu pozadavkit ETCS na situovani navéstidel, pozadavku
na délku manipulacni koleje €. 5 a z diivodu omezenych prostorovych moznosti stanice.

Ptichod cestujicich na nastupist¢ je v urovni Cela néstupisté po prechodu na jejich
olomoucké stran¢. Pifechod pro cestujici bude kryt cestovym a vjezdovym névéstidlem. Hlavni
stani¢ni kolej €. 1 bude navrzena az na rychlost 160 km/hod, coz si vyzada kolejové upravy na
obou zhlavich a navaznych tratovych usecich. Vyhodou tohoto feseni bude, ze kolej ¢. 1 bude
nejvzdalengjsi koleji od vypravni budovy a cestujici ji nebudou ptrekra¢ovat. Dalsi dopravni
kolej, v novém ¢islovani ¢. 3 + 3a je navrzena na rychlost 60/50 km/hod. Manipula¢ni kolej pak
bude ¢islovana jako koleje €. 5.

Zatrolejovany budou dopravni koleje €. 1 a 3 + 3a, kazda v samostatné sekci pro vypinani
TV pfi vylukach. Ohtev bude ziizen u vyhybek ¢. 1 a 4.

Dopravni technologie

Vétsina vlaki pojede na kolej €. 1. Pti kiizovani dvou zastavujicich vlakii osobni dopravy
pojede vlak od Olomouce na zadni kolej ¢. 1 a vlak od Sternberka na kolej &. 3 s tim, Ze zastavi
pied prechodem na nastupisté u cestového navestidla.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

ZST Bohuiiovice bude zabezpetena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. ZST Bohuiiovice bude dalkové ovladana prostiednictvim SZZ ZST Sternberk z RDP
vybudovaném na ustfednim stavédle v ZST Olomouc hl. n. Technologicky po¢itaé bude
umistén v ZST Sternberk. V ZST Bohufiovice bude pouze vzdalena provadéci ¢ast vnitini
vystroje a venkovni vystroj. Pro zji§tovani volnosti kolej budou pouZity pocitace naprav.
Centralni pfechod na nastupisté se nachazi blizko olomouckého zhlavi, bude kryty cestovymi
navéstidly. Pfed hrotem a nameznikem vyhybky €. 3 budou cestova néavéstidla. VSechny 4
vyhybky budou osazeny novymi tfifazovymi elektromotorickymi piestavniky. Pfestavniky na
vyhybkach €. 1 a 4 budou v neroziezném provedeni. Vyhybka €. 4 je s PHS, proto na ni bude i
ptestavnik pro pfestavovani PHS. Ptestavniky na vyhybkach €. 2 a 3 budou v rozfezném
provedeni s kontrolou jazykii. Vykolejky Vk1 a Vk2 budou osazeny elektromotorickymi
prestavniky. Posun na manipulacni kolej ¢. 5 bude pouze zabezpefeny. Pomocné stavédla
nejsou navrhovéana. V ZST Bohutiovice bude ziizena pouze deska nouzovych obsluh. Umisténa
bude v nové dopravni kancelafi. Rozsah kontrolnich prvkd na desce nouzovych obsluh bude
umoznovat jizdu vlaku po prvni a po tieti koleji.

ETCS

Aplikaci Zasad pro navrh technického reseni ETCS ve vazba na kolejova reseni
dopraven, vydand SZDC-GR-06 doslo v ZST Bohutiovice ke zméné poloh navéstidel, k
predsazeni EOA pted navéstidlo L1, L3, Sc3 a Lc3a a k zavedeni tii uzite¢nych délek koleji, tj.
nove uzitecna délka mezi navéstidly; uzitecnd délka pro lichy smér; uzite¢na délka pro sudy
smér. Pro vlaky, které ve stanici manipuluji, popt. dochdzi ke sméru jizdy, plati i nadale
uzite¢na délka mezi navéstidly. Pro vlaky projizdéjici ¢i s kratkym pobytem plati uZite¢né délky
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koleji pro lichy/sudy smér, jelikoz zadni ¢ast vlaku mize zastavit mezi ndmeznikem a cestovym
navéstidlem pro opacny smér.
Jak jiz bylo zminéno v pfedchozim textu, dopady ETCS a pozadavky na projektovani
ochranné drahy za navéstidlem se promitly do feSeni této stanice tak, ze z omezenych
prostorovych moznosti doslo ke zkraceni délky nastupisté u koleje €. 3 na délku 105 m.

Tabulka nenulovych uvoliiovacich rychlosti syst¢ému ERTMS / ETCS L2

naveéstidlo EoA uvolnovaci rychlost [km/h]
Lcl 10 m pied Lcl 20
Lc3 10 m pied L¢3 10
Sc3 u Sc3 20
Lc3a uLc3a 20
Sc3a u Sc3a 20
Scl uScl 20
Koleje
Uziteéné délky koleji v navrhovaném stavu spliiuji pozadavky CD Cargo, a.s. na vyhledové
parametry vlakd.
¢islo | wuzite¢na délka mezi Uzite¢na délka Uzite¢na délka Ucel pousiti
koleje |  navéstidly [m] | v lichém sméru [m] | v sudém sméru [m] p
dopravni koleje
hlavni kolej pro
1 502 576 540 vSechny vlaky, TV
kolej pro vSechny
3 118 108 156 Viaky, TV
kolej pro vSechny
3a 316 316 316 viaky, TV
kccilséj)e uzitecna délka [m] mezi ucel pouziti
manipula¢ni koleje
5 308 Se3_ Sed vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej,
bez TV
Pozn.:

TV — trakci vedeni.

Nastupisté
V navrhovaném stavu je ZST Bohunovice vybavena dvéma nastupisti:

v

¢$i j

u koleje ¢. 1 je poloostrovni jednostranné nastupisté délky 110 m, vyska nastupistni
hrany je 550 mm nad TK,
u koleje ¢. 3 je vn
550 mm nad TK.

ednostranné nastupisté délky 105 m, vyska nastupistni hrany je

Ptistup na poloostrovni nastupisté je zajiStén pomoci centralniho ptrechodu, pfistup je
bezbariérovy.

Elektricky ohfev vyhybek
Elektricky ohiev vyhybek €. 1, 4.
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Trakéni vedeni
Trakéni vedent je pro potieby vyluk déleno do samostatnych sekci:
e kolgj¢c. 1,
e kolej ¢. 3 + 3a.

Rychlost ve stanici
V obvodu ZST Bohutiovice:
e kolej¢. 1: 160 km/h,
e Kkolej ¢. 3 na olomouckém zhlavi v odbo¢ném sméru: 50 km/h,
e kolej ¢. 3a na uni¢ovském zhlavi v odbo¢ném sméru: 60 km/h.

Zastavky

Zastavka HluSovice — vlevo ve sméru stani¢eni je navrzeno vngj$i nastupisté délky 90 m,
Sitky 2,5 m s vyskou ndstupis$tni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néstupist¢ pomoci
pristupového chodniku a schodisté.

Personalni obsazeni
Stanice bude dalkove ovladana a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

Funkce Pocet pracovnikli ve sméné | Persondlni potieba
Celkem 0 ve sméné 0,000

3.5 Zabezpeclovaci zarizeni

Na tratovém useku Olomouc hl.n. — Unicov je v navrhovaném stavu nejvyssi tratova
rychlosti 160 km/h. Narodni implementa¢ni plan ERTMS, ktery byl vydan v zati roku 2017,
ktery zakazuje ve stupni pro stavebni povoleni budovat narodni vlakovy zabezpecovat, proto
bude z tohoto divodu vybudovan vlakovy zabezpecova¢ ETCS. Volnost koleje bude oproti
ptipravné dokumentaci zjisStovana pocitacem néprav

V Zelezniénich stanicich Bohufiovice, Sternberk, Ujezd u Uniéova a Uni¢ov bude
vybudovano SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo. Viechny stanice
budou zapojeny do DOZ. Regiondlni dispecerské pracovisté, z néhoz budou tyto stanice
ovladany, bude umisténo v DK na ustfednim stavédle ZST Olomouc hl.n.. Na ustfednim
stavédle budou vybudovana dv¢ zalohovana pracovisté JOP pro dva vypravei bez operatorky.

V ZST Sternberk a ZST Uni¢ov budou ziizeny nezilohované JOP s mistnim reliéfem
kolejisté, z n&hoz bude mozné ovladat pouze ZST Sternberk véetné Bohuiiovic a ZST Unicov
véetné Ujezdu u Uni¢ova. Ve viech stanicich (tj. ZST Bohutiovice, ZST Sternberk, ZST Ujezd
u Unigov a ZST Uniéov) budou zfizeny desky nouzovych obsluh.

Hranice vstupni oblasti ETCS bude ve sméru od Troubelic u vjezdového navéstidla L
v ZST UniGov. Vstupni oblast budou tvofit balizy, které budou rozmistény v takovych
rozestupech mezi sebou, aby byly zajiStény a dokonceny jednotlivé kroky ptihlasovani do
GSM-R a do ETCS za jizdy tratovou rychlosti. Hranice vystupu z dohlizené oblasti ETCS bude
rovnéz u viezdového navéstidla L v ZST Unicov.

Je pozadovano upravit reliéf kolejist¢ JOP na CDP Prerov (v¢etné reliéfu monitoru na
mistni JOP v ZST Olomouc) tak, aby zobrazoval dalsi usek ve sméru Bohuiiovice po dobu 6
min jizdy tratovou rychlosti. To v podstat¢ znamena, ze by byla zobrazena 1 stanice
Bohunovice.
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3.6 Sdélovaci zarizeni
Rozhlasové zarizeni

V tiseku UniGov (véetn&) — Olomouc bude navrzeno nové rozhlasové zafizeni (RZ) v ZST
Bohutiovice, Sternberk, Ujezd u UniCova, a zast. HluSovice, Starnov, Babice u Sternberka,
Mladégjovice, Unic¢ov zastdvka vcetné venkovni rozhlasové kabelizace a reproduktort. Nové
rozhlasové ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho zatizeni a pro ziva
hlaSeni bude vyuzit telefonni zapojovac¢ (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni
bude z ovladaciho pracovisté TZ.

Informacni systém

V zelezni¢nich stanicich a zastavkach dojde v navrhovaném useku stavby Uniov
(v€etn€) — Olomouc k vystavbé nového informacniho hlasového a vizualniho systému (ISC).
Ovladani ISC bude provadéno ze samostatného klientského pracovisteé dispecera v RDP
Olomouc (2x klientskd pracovni stanice ISC pro kazdého dispecera). Oproti pfipravné
dokumentaci je pozadovano (OR Olomouc a SZDC 012) realizovat na zastavkach vicefadkové
odjezdové tabule na misto plivodn¢ navrzenych nastupistnich tabuli a zaroven rozsifeni ISC
0 nov¢ pristupové tabule.

Kamerovy systém

V Zelezni¢nich stanicich a zastdvkdch dojde v navrhovaném useku stavby UniCov
(v€etn¢) — Olomouc k vystavbé IP kamerového systému. Ve stanicich se navrhuje kamery
umistit tak, aby sledovaly nastupi$tni hrany, zhlavi a prostor podchodl pro cestujici. Jedna
kamera se navrhuje jako ptehledna kamera pro celou ZST. Budou pouzity kamery pro venkovni
prostiedi, které budou opatieny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti
piechodu v no¢nich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

Trat’ové radiové spojeni (TRS)

Na stavajicim radiovém systému TRS budou provadény pouze nejnutnéjsi upravy tak,
aby systém TRS byl zachovan po omezenou dobu jako ndhradni radiové spojeni do plného
zprovoznéni radiového systému GSM-R. Nasledné dojde k vypnuti radiového systému TRS a k
jeho demontézi zatizeni véetné ptipadnych stozart.

MRS

Vzhledem k tomu, ze v daném useku bude po ukonceni stavby realizovéan a provozovan
radiovy systém GSM-R a vzhledem k natizeni Komise EU 919/2016 nebudovat MRS na tratich
z radiovym systém GSM-R, byl ve spolupraci s odborem SZDC O12 redukovan rozsah
vystavby MRS. Nova zdkladnova MRS bude vybudovana pouze v ZST Uniéov v IP provedeni
zaclenénd do dalkového ovladani z RDP Olomouc z IP dotykového terminalu.

GSM-R

Pro komunikaci mezi vlakem a dispecerskym fidicim centrem bude vybudovano GSM-
R, ktery je soucasti ERTMS. Je navrzeno umisténi celkem Sesti novych BTS a provedeni
vymeény na 2. sektoru stavajici BTS Olomouc hl.n. Technologie bude umisténa v samostatném
technologickém domku v Bohunovicich, Sternberku, Mladé¢jovicich, Ujezdu u UniCova
a UniCové. Navrzeny systétm GSM-R musi umoznit funkci vzddleného zastaveni vlaku
zZ terminalu telefonniho zapojovace. Jiné radiové systémy se nebudou realizovat.
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3.7 Navrhované rychlosti

Trat'ova rychlost [km/h]
Rychlostni profil/
kilometricka poloha VALY VLD el
87,000 (ZST Olomouc) 60 60 60
Rozhrani stani¢eni
86,253 = 102,062 60 00 00
102,290 110 110 110
102,780 160 160 160
108,064 150 160 160
108,958 140 160 160
114,660 120 130 130
115,319 90 95 95
Rozhrani stani¢eni 90 95 95
116,136 = 0,262
0,550 140 150 155
1,156 140 150 160
5,375 160 160 160
14,645 100 100 100
15,373 (ZST Unicov) 100 100 110
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3.8 Jizdni doby
Byly propocitany pravidelné jizdni doby na typové soupravy — jednotka fady 640
(RegioPanther).

a) Smér Olomouc — Unicov:

Pravidelné jizdni doby [min]
Soucasny stav Navrhovany stav

Tarifni bod Os Sp Os
Olomouc

HlusSovice 6,0 - 4.0
Bohunovice 3,5 45 2,5
Starnov 3,0 - 2,0
Sternberk 4,5 30/75 3,0
Babice u Sternberka 3,0 - 2,5
Mladéjovice 35 - 2,5
Ujezd u Unicova 4,0 5,0 3,0
Unicova zastavka 3,5 - 2,5
Unicov 3,5 25175 2,0
Celkem 34,5 15,0 24,0

b) Smér Unicov — Olomouc:

Pravidelné jizdni doby [min]
Soucasny stav Navrhovany stav

Tarifni bod Os Sp Os
Unicov

UnicCova zastavka 3,0 - 2,0
Ujezd u UniGova 3,5 3,0 2,5
Mladéjovice 45 - 3,0
Babice u Sternberka 3,5 - 2,5
Sternberk 4,0 45/75 2,5
Starnov 45 - 3,0
Bohunovice 3,0 3,0 2,0
Hlusovice 3,0 - 2,5
Olomouc 6,5 45/75 4,0
Celkem 35,5 15,0 24,0

3.9 Uspory pracovniki

V cilovém stavu, po dokondeni navazujicich staveb az do Sumperka, se pogita
S personalni tsporou zpracovanou niZe v tabulce. Po dokon¢eni modernizace celé trati Olomouc
— Uni¢ov — Sumperk bude stanice UniGov trvale obsazena dozorcem vyhybek, coZ v cilovém
stavu znamena persondlni usporu 25,061 zaméstnancti dopravni cesty (persondlni uspory po
modernizaci celé trati Olomouc — Sumperk).

V dobé, kdy jiz bude tato stavba uvedena do provozu, jest¢ nebudou dokonceny
navazujici stavby smér Libina — Sumperk. Do doby dokonéeni navazujicich staveb bude ZST
Unicov obsazena pohotovostnim vyprav¢éim, kterého poté nahradi dozorce vyhybek.
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Na ustfednim stavédle v ZST Olomouc budou na RDP ziizeny 2 pracovisté JOP. V denni
dob¢ budou na RDP Olomouc ve sluzbé 2 dispeceti DOZ, jeden pro tsek Olomouc — Unicov,
druhy pro tsek Uni¢ov — Sumperk. V noénich hodinach bude na cely tisek Olomouc — Uni¢ov

v

ZST Funkce Systemizace k syslli‘:lirzhace Uspora
11.10.2018 po realizaci

RDP Olomouc Dispecer DOZ - 5,488 -5,488
RDP Olomouc Dispecer DOZ - 3,647 -3,647
Bohunovice Vypravci 4,812 - 4,812
Sternberk Vypravci 4,698 - 4,698
Sternberk Dozorce vyhybek 1,160 - 1,160
Ujezd u UniGova Vypravci 4,662 - 4,662
Ujezd u Uni¢ova | Dozorce vyhybek 1,160 - 1,160
UnicCov vypravci 4,830 - 4,830
UnicCov Dozorce vyhybek 9,586 4,830 4,756
Troubelice Vypravei 3,268 - 3,268
Libina Vypravei 4,850 - 4,850
Celkem 39,026 13,965 25,061

3.10 Ukazatele kapacity trati
Z nize zpracované tabulky lze vycist, Ze navrhovana zelezni¢ni infrastruktura spliiuje
podminky na zavedeni vyhledového rozsahu dopravy. Ve vSech ptipadech vypocetniho
obdobi plati, Ze So < Sopt < SkriT, Ve vyhledovém stavu je dale mozné provést 1 par
odklonovych R vlaki/2 hod. Je uvaZzovano s typem provozu S, kdy se pocita s vice nez 90%
podilem osobni regionalni a ptiméstské dopravy na celkovém rozsahu dopravy.

Ukazatele kapacity trati Uni¢ov — Olomouc hl. n.
Omezujici tratovy usek Ujezd u Uni¢ova — Sternberk

Vypocetni obdobi [min]
Ukazatel 120 | 900 | 1440
Primérna doba obsazeni ptipadajici na jeden vlak [min] 7,38 8,19 8,21
Doba mezer na jeden vlak [min] 3,4 3,8 3,8
Doba vyluk [min] 0 0 60
Stupeti obsazeni optimalni [-] 0,75 0,60 0,60
Stupefi obsazeni kriticky [-] 0,83 0,74 0,74
Stupen obsazeni [-] 0,49 0,46 0,37
Praktickd propustna vykonnost [pocet vlakii/vypocetni obdobi] 11 75 114
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3.11 Jizda nevybaveného vlaku mobilni ¢asti ETCS
V cilovém stavu se predpoklada vyhradni provozu vlakd pod dohledem ETCS. Nelze

vSak znemoznit situaci, aby na trat’ nemohlo vyjet vozidlo nevybavené mobilni ¢asti ETCS.
Muze se jednat o vozidla udrzby, méfici vozy, MUV, popf. o ndhradni soupravu ¢i o nostalgicky
parni vlak. Témto vlakd bude umoznéno vyjet na trat, ale budou platit nasledujici omezeni:

e maximalni tratova rychlost 100 km/h,

e zabrzdna vzdalenost 700 m,
jizda do odbocky rychlosti 50 km/h,
rychlostni profil V100/V130,
e jizda na mezistani¢ni oddily (na trati nejsou budovana automaticka hradla).

V praxi to bude fungovat tak, ze nevybavenému vlaku syst¢émem ETCS bude umoznéno
vyjet do tratového tseku, az bude volny cely mezistanicni usek po dalsi hlavni navéstidlo, tzn.
az prvni vlak tento prostorovy oddil uvolni. Kombinace vybavenych/nevybavenych vlaka bude
mit negativni dopady na kapacitu infrastruktury a plynulost provozu, tudiz by ve vyhledovém
stavu mélo byt zdmérem zucastnénych stran, piredevsim dopravct, provozovat pouze vozidla
vybavena ETCS.

3.12 Ptechodné obdobi 2021 — 2023

Uvedeni stavby do provozu se dle dokumentace piedpoklada ke dni 21. 9. 2021, kdy se
Jiz po aktivaci ETCS pocitd s vyluénym provozem vlaki pod dohledem tohoto systému. Jak jiz
bylo zminéno v kapitole 2, KIDSOK bude mit k dispozici nova vozidla vybavena mobilni ¢asti
ETCS azod 1. 1. 2023. Z tohoto vyplyva, Ze aZ do tohoto data se bude i nadale jezdit konvencné
a maximalni rychlosti 100 km/h (zdbrzdnéa vzdalenost 700 m), jelikoz vyssi rychlosti budou
moci vlaky v cilovém stavu jezdit pouze pod dohledem ETCS. Je tfeba dodat, Ze vlaky na trati
budou jezdit na mezistani¢nich oddilech, jelikoZ v navrhovaném stavu se v tratovych usecich
nepocitd s budovanim automatickych hradel.

V tomto piechodném obdobi se ptfedpoklada provoz stavajicich vlakovych souprav,
maximalni rychlost 100 km/h a rychlost do odbocek ve stanicich 50 km/h. Z vysSe uvedeného
vyplyva, Ze bude v podstaté zachovan stavajici GVD 2017/2018. Vyhledovy GVD uvedeny
v ptiloze B.2.1.3 bude mozné splnit vzhledem ke krat§im jizdnim dobam a nartstu rozsahu
dopravy az po dodani novych vozidel.
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ZAVER

Z predlozené dokumentace je ziejmé, Ze po jeji realizaci pijde v podstaté o zcela novy
tratovy usek Olomouc hl.n. — Unicov ve stavajici stop€, kde budou rekonstruovany témér
vSechny objekty zelezni¢ni infrastruktury snovou peronizaci a elektrizaci trati. Bude
instalovdno nové tratové a stanicni zabezpecovaci zafizeni vcetné¢ dalkového ovladani
s regionalniho pracovisté ve stanici Olomouc hl.n.. V cilovém stavu — po modernizaci trati az
do Sumperka, se pogita s personélni usporou 25,061 pracovnikil dopravni cesty. Navrhovany
stav pocCitd s vyznamnym zkracenim pravidelné jizdni doby az o 11,5 minut. VSe dava
piedpoklad, Ze po realizaci vyhovi tratovy tsek Olomouc hl.n. — Uni¢ov zelezni¢nimu provozu
desitky let.
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